Der Korb [2] wird auf eine glatte
Oberflache gesftellt.

Das grof3e Primarzahnrad wird aufgesetzt
(siehe Abbildung).

Die zehn, Gummidampfer werden in die
inneren Offnungen des Zahnrades
gedruckft.

Die Ruckplatte wird mit den Fasen nach
oben aufgesefzt.

Die Kupplung wird mit den mitgelieferten
Schrauben monftiert.

Maximales Anziehdrehmoment: 8 Nm

Es durfen ausschlieB3lich die
mitgelieferten Schrauben der
Festigkeitsklasse 10.9 verwendet
werden.

Eine hochfeste Schraubensicherung ist
zu verwenden.

Die Schrauben sind uber Kreuz
festzuziehen.



Die Kleinteile mussen in der richtigen Reihenfolge

montiert werden:

1. Zunachst wird der Distanzring aufgesteckt -
sofern kein breites Kupplungswellenlager verbauf
ist. Ist ein breites Kupplungswellenlager
vorhanden, entfallt dieses Bauteil.

2. Danach folgt die Montage der ersten
Anlaufscheibe. Deren Starke ist so zu wahlen,
dass ein Kontakt zwischen Kupplungskorb und
Schaltwalzenbolzen vermieden wird.

3. Im nachsten Schritt werden die beiden
Lagerhulsen aufgebracht.Dies kann mithilfe eines
Rohrs und vorsichtiger Schonhammerschlage
erfolgen.

L. Es folgt das Aufstecken des ersten und zweiten
Nadellagers und des Distanzrings. Dje
Lagerflachen sind anschlie3end mit Ol zu
benetzen.

5. Der Kupplungskorb wird nun auf die vorbereitefe
Welle gesefzt, gefolgt von einer Anlaufscheibe
an der Vorderseite.

6. Zum Abschluss wird der Kupplungsmitnehmer
montiert.Dabei ist Schraubensicherung zu
verwenden, und die Befestigung erfolgt mit der
passenden Mutter. (Anzugsdrehmoment 25 Nm)
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